Spis tresci

WPROWADZENIE . ... e

ROZDZIAL I. ORGANY I INSTYTUCJE WEASCIWE W SPRAWACH
LOTNICTWA CYWILNEGO. . ..ot
1. Ministerstwo wtaSciwe w sprawach lotnictwa cywilnego...................
2. Generalny Urzad Lotnictwa Cywilnego (Direccion General de Aviacion

CiVIl—DGAQC) ..o
3. Komisja Badania Wypadkow i Incydentow w Lotnictwie Cywilnym

(Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Civil —CIAIAC) ...
4. Hiszpanskie Porty Lotnicze i Zegluga Powietrzna (Aeropuertos Esparioles

y Navegacion Aérea — AENA) . ... i
5. Zarzadzanie przestrzenia powietrzng (ENAIRE). ................. ... ...
6. Towarzystwo ds. Szkolen w Lotnictwie Cywilnym (Sociedad Estatal para las

Enserianzas Aeronduticas Civiles —SENASA) . ....... ...t
7. Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego (Agencia Estatal de Seguridad

Aérea — AESA) . ..o e
8. Komisja ds. Badania i Analizy Powiadamiania o Incydentach w Ruchu

Lotniczym (Comision de Estudio y Andlisis de Notificaciones de Incidentes

de Trdnsito Aéreo — CEANITA). .. ... it
9. Inne podmioty wtadciwe w sprawach lotnictwa cywilnego .................

ROZDZIAL II. KRAJOWE REGULACJE PRAWNE ....................
1. WPIrowadzenie . ..ottt i e
2. Ustawa 0 zegludze pOWietIZNej. . .. ..o uvei ittt eenns
3. Ustawa o bezpieczefistwie lotniczym . ...........c.ooviiiiinenaon..
4. Ustawa prawo karne i procedura karna w zegludze powietrznej. ...........

ROZDZIAE III. LOTNICZA DZIALALNOSC GOSPODARCZA .........

1. Uwagi ogdlne. Pojecie przedsigbiorcy prowadzacego lotnicza dziatalno$¢
OSPOAATCZA. + « v vttt ettt et e e e

2. PrzewlOz IotniCzy . . ..o o



2.1. Licencja na wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu

lotniczego wedtug rozporzadzenia (WE) 1008/2008. ................. 37
2.2. Wykonywanie dzialalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego
wedtug prawa hiszpafiskiego . ............. oo il 40
2.3. Rynek pasazerskich przewozow lotniczych w Hiszpanii............... 43
2.3.1. Wybrani hiszpanscy przewozZnicy lotniczy..................... 45
3. Personel lotniczy i pojecie licencji (licencion, titulo, habilitacion) . . ......... 47
3.1. Licencja pilota — krétka charakterystyka . ........... ... ... . ..., 51
4. Zarzadzanie portamilotniczymi............ ...l 51
4.1. Port lotniczy — definicja, nadzor ..........c.o i 54
4.2. AENA jako zarzadzajacy portami lotniczymi w Hiszpanii............. 54
4.3. Podzial lotnisk. .. ... ..o 61
4.4. Ustugi hiszpanskich portdw lotniczych. Safety i security .............. 63
4.5. Dziatalno§&¢ lotniskowa i wynikajace z niej zobowigzania. Regulacje
prawne dotyczace lotnisk. . . ... o i 65
45.1. Safety ... 67
45.1.1. Certyfikacja ... 69
45.1.2. Kontrolaiaudyty...........ccooiiiiiiiiniiinan., 69
4.5.1.3. Dokumenty i procedury lotniskowe. .................. 73
4.5.1.4. Pozostale instytucje zaangazowane w safety............ 74
45,2, SECUTILY. « oottt e e e e e e e e e 75
4.5.2.1. Kontrola bezpieczefistwa i inne zadania w obszarze
security. Odpowiedzialno$¢€. .. ....................... 80
4.6. Opfaty lotniskowe iinne .......... ...t 81
4.7. Uslugi KOmercyjne . ... ...t 86
5. Wykonywanie obstugi naziemnej (handling) ............................ 88
5.1. Ustugi obslugi naziemnej. .............ooiiiiiiiiiniiinn.. .. 89
5.2. Podmioty wykonujace obstuge naziemng................ .. ... ..., .. 92
5.3. Organizacja Swiadczenia obstugi naziemnej ........................ 93
5.4. Dostep do infrastruktury .. ... . 95
5.5. Rynek handlingowy w Hiszpanii.............. ... .. oL, 96
ROZDZIAL 1IV. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM. ............. 98
1. PodStawy Prawne ... ... ...ttt e 98
2. Dostawcy ustug w zakresie zeglugi powietrznej. . ............coovi.. .. 103
2.1. Gtowny dostawca ustug .. ..ot 104
2.2. Pozostali dOStAWCY . . . ..o vttt e 106
3. Aeronautical Information Service (AIS) i stuzby meteo .................. 107

ROZDZIAL V. ODPOWIEDZIALNOSC CYWILNA W TRANSPORCIE

LOTNICZYM ..o e 108
1. WProwadzenie . ....... ... 108
2. Odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody na osobie lub w mieniu pasazera. . . ... 109



3. Odpowiedzialno$¢ cywilna za bagaz w orzecznictwie hiszpanskim
i Trybunatu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej. ............... ... ...,
4. Odpowiedzialno$¢ za overbooking. . . ....... ... ... ... .. ... . ..
5. Limity odpowiedzialnoSci w prawie hiszpafiskim. Odpowiedzialno$¢ wobec
0sOb trzecich . . . ..o o

ROZDZIAL V1. UBEZPIECZENIA W LOTNICTWIE CYWILNYM ......
1. Wprowadzenie . ....... ...t e
2. Regulacje Krajowe .. ...ttt i e e
3. Regulacje migdzynarodowe iUE ...... ... ... ... ...

ROZDZIAL VII. ODPOWIEDZIALNOSC KARNA

I ADMINISTRACYJNA ZA NARUSZENIE PRZEPISOW LOTNICZYCH. .
1. WPIrowadzenie . . ......couuiunnn ettt
2. Ustawa prawo karne i procedura karna w zegludze powietrznej. ...........

ROZDZIAL VIII. BADANIE WYPADKOW LOTNICZYCH..............
1. Prawo mi¢dzynarodowe i UE ..... ... .. ... ... i
2. Prawo KraJowe. . . ..o o oot e
3. Dane statystyczne dotyczace wypadkow lotniczych. . ... o L.

ZAKONCZENIE. . . .o ottt e e e e e

BIBLIOGRAFIA. . . . e e e



Wprowadzenie

Historia hiszpafiskiego lotnictwa siega pierwszej dekady XX wieku, czyli
okresu przed pierwsza wojng Swiatowa. Jej poczatki dotyczyly przede wszystkim
lotnictwa wojskowego, w cieniu ktorego rozwijato si¢ lotnictwo cywilne. Hisz-
panski dywizjon lotniczy zostat wykorzystany do celéw militarnych w Afryce juz
w 1912 r., a tym samym Hiszpania stala si¢ drugim po Wioszech krajem wyko-
rzystujagcym lotnictwo do celow wojskowych!. Rok wcze$niej, w maju 1911 r.,
odbyt si¢ rajd lotniczy Paryz — Madryt, pierwsze tego typu wydarzenie lotnicze,
a w 1914 r. wyprodukowano pierwszy hiszpafiski samolot, ktérego lot zakonczyt
sie pomySlnie?. Poczatek wielkiego przemystu lotniczego w Hiszpanii siega nato-
miast 1923 r., kiedy zostala zalozone przedsigbiorstwo lotnicze Construcciones
Aeronauticas Sociedad Andnima — CASA, ktore w tym samym roku rozpocz¢to
produkcje samolotoéw wojskowych. Od 1930 r. CASA zaczeta produkowac swoje
wtasne modele, a po drugiej wojnie §wiatowej, az do lat 70., CASA ustabilizowata
swoja pozycje lidera w lotnictwie transportowym. Samolot C-212 jest eksporto-
wany do sit powietrznych na catym Swiecie. W 1971 r. Hiszpania, poprzez CASA,
stala si¢ cztonkiem konsorcjum Airbus odpowiedzialnym za projektowanie i pro-
dukcje poszczegdlnych elementdéw konstrukcyjnych. Obecnie Airbus Group jest
liderem sektora lotniczego i obronnego Hiszpanii, ktory generuje 64% PKB z tego
obszaru gospodarki?.

Szybki rozwoj transportu lotniczego jest jednym z najbardziej charakterystycz-
nych elementdéw rozwoju hiszpafiskiego rynku transportowego. W ostatnich latach

I Zob. szerzej Historia de la Aviacion Espaiiola, El Instituto de Historia y Cultura Aérea,
Madrid 1988.

2 Zob. szerzej J. G. Zurbano, Los pioneros de la aerondutica espariola en su centenario (I).
La aviacion en Esparia antes de la Primera Guerra Mundial, www.ciudad-futura.net [dostep:
08.01.2016 r.].

3 Zob. www.icex.technologyreview.com/articles/2007/01/aerospace-industry/, www.airbus
group.com/int/en/group-vision/global-presence/spain.html [dostep: 08.01.2016 r.].
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odnotowa¢ mozna wrecz spektakularny wzrost ruchu pasazerskiego i, w nieco
mniejszym zakresie, takze towardw. W 2007 r. Hiszpania byta czwartym na Swiecie
i drugim w Europie krajem o najwigkszym ruchu pasazerskim. Zmiany w ruchu
pasazerskim przedstawia wykres 1. Ruch lotniczy stale wzrastat od 2003 roku.
W ciggu trzech lat migdzy 2000 a 2003 r. wzrost wyniost 9% powyzej sredniej
europejskiej (4%) i globalnie (-1%). W latach 2004-2007 odnotowano wzrost
liczby pasazeréw o 27%. W 2008 ., ze wzgledu na trudng sytuacje ekonomiczna,
okres rozwoju zostal przerwany — hiszpanski ruch lotniczy zmniejszyl si¢ o 3,2%
w stosunku do 2007 roku.*

Wykres 1. Zmiany w ruchu pasazerskim w latach 2000-2007 (w milionach oséb)
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Zrédto: Ministerio de Fomento.

Odnotowano takze wzrost liczby pasazer6w przewozonych przez hiszpanskich
przewoznikow, ktory w okresie od 2000 r. do 2008 r. wyniost 46%, co przedstawia
wykres 2. Pomiedzy 2000 r. a 2003 r. hiszpafscy przewoZnicy odnotowali wzrost
0 8% udziatu w rynku. W latach 2004-2007 wzrost ten wyniost az 34,3%. W 2008 .,
podobnie jak w przypadku ruchu lotniczego ogoétem w Hiszpanii, pojawit si¢ pierw-
szy od 2002 r. spadek liczby pasazeréw przewozonych przez hiszpanskich przewoz-
nikow — wowczas ruch zmniejszyt sie¢ 0 6% w stosunku do roku poprzedniego.’

Liberalizacja branzy lotniczej w 1993 roku oznaczata punkt zwrotny w ewolucji
hiszpanskiego systemu transportu lotniczego, co pozwala na uznanie go dzi§ za
jeden z najwazniejszych w Europie. W praktyce, proces liberalizacji wiazat si¢ glow-
nie z zakoficzeniem monopolu §wiadczenia ustug regularnego transportu lotniczego
w zwigzku z pojawieniem si¢ w 1993 r. przewoznika Air Europa i w 1994 r. — Spa-
nair, swoboda ustalania taryf i rozktadéw lotéw, wzgledng liberalizacja Swiadczenia
uslug obstugi naziemnej oraz z prywatyzacja przewozZnika Iberia.

4 Zob. www.fomento.es [dostep: 12.09.2015 1.].
> Ibidem.
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Wykres 2. Liczba pasazeréw (w milionach osob) przewozonych
przez hiszpanskich przewoznikéw w latach 2000-2008
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Zrédio: Ministerio de Fomento.

Hiszpanski rynek lotniczy jest bardzo konkurencyjny. W 2011 r. linie lot-
nicze dzialajace w Hiszpanii przewiozly 165,9 miliondw pasazeréw, tj. o 7,6%
wiecej niz w 2010 r. Najwigkszych 15 przewoZnikéw lotniczych wedtug udziatu
w rynku wypelnia 75% catkowitego ruchu. Tanie linie lotnicze ciesza si¢ coraz
wigkszym powodzeniem. W 2011 r. ich ruch zwigkszyt si¢ 0 14,1% w stosunku do
2010 roku.

Liczba pasazeréw lotéw handlowych wzrosta w 2014 r. do 165,6 mln pasazeréw
(tj. 0 5,1% w poroéwnaniu z 2013 r.). Pomimo wzrostu nat¢zenia ruchu w roku
2014, liczba przewoznikéw lotniczych (206) byla nizsza niz w 2013 roku. Trasy
krajowe byly obstugiwane przez 18 przewozZnikow, ktorzy przewiezli 29,2 min
pasazerow, loty w Unii Europejskiej wykonane zostaly przez 107 przewoznikow
(109,9 mln podrdéznych), a 109 przewoznikOw obstuzylo loty z reszta Swiata
(26,5 mln pasazeréw).b

Jak wspomniano powyzej, tradycje lotnicze siegaja w Hiszpanii poczatku
wieku XX. Dotyczy to takze regulacji prawnych w tym obszarze, cho¢ rOwniez
tutaj, jak w wigkszoSci panstw w tamtym okresie, ustawodawstwo krajowe byto
dos¢ ,,ubogie”, dostosowane do aktualnych potrzeb, jednakze wskazujace na
poznawanie tego zagadnienia. Mozna sformulowaé twierdzenie, ze to regulacje
miedzynarodowe mialy wiodaca role w poczatkach lotnictwa cywilnego. W tym
miejscu nie sposdb nie wspomnie¢ o aktywnoSci Hiszpanii, wtasnie na arenie
miegdzynarodowej, juz po pierwszej wojnie Swiatowej. O tym, jak wielkie ambicje
miata Hiszpania w obszarze lotnictwa, Swiadczy chociazby inicjatywa w zakresie
zwotania w 1926 r. konferencji lotniczej] w Madrycie. Wzglednie silna pozycja
Hiszpanii na tle panstw potudniowoamerykanskich, wystapienie Hiszpanii z Ligii
Narodow, a takze panujacy w tym czasie brak jednomyslnego podejécia do kwestii

6 Ibidem.
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uregulowan prawnych w zakresie zeglugi powietrznej, spowodowaly, ze Hiszpania
podjela probe wprowadzenia wtasnego porzadku prawnego w oparciu o kraje laty-
noamerykanskie, Karaiby i Portugali¢. Konwencja Iberomaerykanska o Zegludze
Powietrznej, czyli Convenio Ibero Americano de Navegacion Aérea — CIANA
nie zostata nigdy ratyfikowana, ostatecznie obnazajac stabo$¢ Hiszpanii ngka-
nej wewnetrznymi konfliktami i dazeniem panstw poludniowoamerykanskich do
uniezaleznienia si¢ ekonomicznego i gospodarczego’. Jednakze wydarzenie to
pokazuje jak waznym elementem gospodarki i polityki hiszpankiej byto lotnictwo
juz na poczatku XX wieku.

Pierwszym hiszpafiskim aktem prawnym, ktory porzadkowat i systematyzowat
problematyke prawa lotniczego byt Dekret krolewski z dnia 25 listopada 19198,
Artykut 9 dekretu zawieral m.in. postanowienia dotyczace suwerennosci panstwa
W przestrzeni powietrznej, obejmujacej terytorium krajowe i wody terytorialne,
okreSlat takze warunki, jakie nalezy spetni¢ by startowac i ladowac oraz ustanawiat
warunki posiadania statku powietrznego. Pierwsze przepisy uchwalone w Hiszpa-
nii dotyczyty jedynie lotnictwa wojskowego. Dopiero z biegiem lat wyodrebnita sie,
cho¢ tylko jako dodatek, aktywnoS¢ lotnictwa cywilnego i handlowego. Zaleznos¢
lotnictwa cywilnego od organizacji wojskowej trwata az do momentu uchwalenia
Dekretu krdlewskiego — Ustawy 12/1978 (Real Decreto-ley 12/1978) z 27 kwiet-
nia 1978 r., na podstawie ktorego kwestie dotyczace lotnictwa cywilnego zostaly
powierzone Ministerstwu Transportu i Komunikacji (Ministerio de Transportes
y Comunicaciones).’

Jakie znaczenie ma sektor lotniczy w Hiszpanii ilustruje takze umiejscowie-
nie niektérych zagadnieni dotyczacych lotnictwa cywilnego na gruncie ustawy
zasadniczej. Zgodnie z hiszpanska Konstytucja!?, kwestie dotyczace lotnisk
uzytku publicznego oraz zarzadzania przestrzenig powietrzng sa zastrzezone do
wylacznych kompetencji pafistwall. Niemniej jednak, wspolnoty autonomiczne
(17 Comunidades Auténomas) i dwa autonomiczne miasta (Ceuta, Melilla, Ciu-
dad Autonoma), na ktére panstwo jest administracyjnie podzielone, moga przejaé
kompetencje w zakresie lotnisk dzialajacych wytacznie w celach rekreacyjnych

7 The postal history of ICAQ. 1926: The Ibero-American Convention, www.icao.int/secretariat/
postalhistory/1926_the_ibero_american_convention.htm [dostep: 08.01.2016 r.].

8 Real Decreto del 25 de noviembre de 1919 r., Reglamento de Navegacion Aérea
Civil. Gaceta de Madrid del 26 y del 30 de noviembre de 1919 y 1y 16 de diciembre de
1919, Presidencia del Consejo de Ministros, Cristina Cuerno Rejado, Aeronavegabilidad
y certificacion de aeronaves, s. 108, Madrid 2008.

® Zob. A. L. Calvo Carayaca i S. Areal Ludefia, Seminario de derecho aerondutico, Madrid
1999, s. 26.

10 Constitucion Espafiola, BOE ntm. 311, de 29/12/1978, texto consolidado.

11 Art. 149 § 1.20, Constitucion Espafiola, Titulo VIII De la Organizacion Territorial del
Estado, Capitulo III ,,De las Comunidades Autonomas”.
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i takich, ktore nie prowadza dziatalnosci komercyjnej!?. Jednoczenie Konstytucja
przewiduje mozliwos$¢ delegowania do wspdlnot autonomicznych uprawnien wia-
Sciwych dla pafistwa, z zastrzezeniem koniecznoSci przestrzegania zasad i warun-
kow ustalonych w prawie krajowym, przewidujac jednocze$nie formy kontroli
panstwa nad wykonywaniem tych zadan przez wspoélnoty autonomiczne oraz
przewidujac sposob finansowania przekazanych zadan'®. Uprawnienia te i sposob
ich przekazania winny by¢ okres§lone na gruncie Statutu wspodlnoty, ktory jest
podstawowa normg instytucjonalng kazdej autonomicznej wspdlnoty i staje si¢
czeScig prawnego porzadku pastwal,

Przystepujac do omoéwienia wybranych zagadnien z zakresu hiszpafskiego
prawa lotniczego, nalezy jednocze$nie podkresli¢, ze Hiszpania jest cztonkiem
ICAO od poczatku istnienia ICAO'", a od 1 stycznia 1986 r. — czfonkiem Unii
Europejskiej'®. Oznacza to, ze prawo hiszpanskie jest w znacznej mierze podpo-
rzagdkowane prawu mi¢dznarodowemu i europejskiemu. Dotyczy to przede wszyst-
kim tego ostatniego, ktére charakteryzuje si¢ znacznym stopniem szczegOtowosci
w zakresie prawa lotniczego. Jest to widoczne w szczeg6lnoSci w Swietle przepisow
technicznych i operacyjnych, a takze regulacji o charakterze ekonomicznym, gdzie
ustawodawca europejski nie pozostawia wiele miejsca na odstepstwa w prawie
krajowym. Stad nalezy mie¢ na wzgledzie, ze przywolywanie w niniejszej publi-
kacji przepiséw europejskich, bez odnoszenia si¢ do hiszpanskich, jest zabiegiem
celowym i uzasadnionym, gdyz czesto brak jest odnosnych krajowych regulacji
prawnych. Rozporzadzenia unijne stosuje si¢ bowiem w krajach cztonkowskich
bezpoSrednio, co oznacza, ze staja si¢ czescig krajowego porzadku prawnego bez
koniecznosci ich wdrazania poprzez wydawanie krajowych aktow prawnych!’.

W oémiu rozdzialach merytorycznych, obok niniejszego Wprowadzenia oraz
Zakoficzenia autorki poruszaja ponizej opisane kwestie.

W rozdzale I zatytulowanym ,,Organy i instytucje wtasciwe w sprawach lotnic-
twa cywilnego”, opisano i krotko scharakteryzowano gtéwne organy i instytucje

12 Art. 148 § 1.6, Constitucion Espafiola, Titulo VIII De la Organizacion Territorial del
Estado, Capitulo III ,,De las Comunidades Autonomas”.

3 Art. 148 § 2, art. 150 § 1 i 2, Constitucion Espafola, Titulo VIII De la Organizacion
Territorial del Estado, Capitulo III ,,De las Comunidades Auténomas”.

14 Art. 147 § 11 § 2 d, Constitucion Espafiola, Titulo VIII De la Organizacién Territorial
del Estado, Capitulo IIT ,,De las Comunidades Auténomas”.

15 Zob. The postal history of ICAO. From PICAO to ICAO. Organizational similarities, www.
icao.int/secretariat/postalhistory/from_picao_to_icao_organizational_similarities.htm [dostep:
08.01.2016 r.].

16- Zob. www.europa.eu/about-eu/countries/member-countries/spain/index_pl.htm#goto_1
[dostep: 08.01.2016 r.].

17 Szerzej na temat zasad stosowania prawa europejskiego, w tym lotniczego aquis
communautaire, zob. M. Zylicz, Prawo lotnicze miedzynarodowe, europejskie i krajowe, Warszawa
2011, s. 120-122.
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odpwiedzialne w Hiszpanii za realizacje zadan z zakresu lotnictwa cywilnego.
Przyblizenie tych instytucji w tym wtasnie miejscu ma uporzadkowac¢ zagadnienie
i ufatwi¢ czytelnikowi dalszg lekture publikacji, gdyz instytucje te — jako gtéwne
podmioty zaangazowane w realizacje¢ zadan w sektorze lotniczym — przywotywane
sg praktycznie w kazdym z rozdzialéw. Celowe jest takze krotkie odniesienie sie
w tym miejscu do podmiotéw takich jak AENA i ENAIRE, ktore w dalszej czesci
publikacji spodlegaja szczegdlowej charakterystyce i opisowi zadan i kompetencji.
Sa one jednak tak mocno wpisane w rzeczywisto$¢ lotnicza w Hiszpanii, ze winny
znalez¢ swoje miejsce w rozdziale opisujacym najwazniejsze instytucje lotnicze
w tym kraju.

W rozdziale II ,,Krajowe regulacje prawne” ograniczono rozwazania do glow-
nych krajowych aktow prawnych, tj. ustawy lotniczej i aktu prawnego odnoszacego
sie¢ do bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego. Celowo pomini¢to w tym miejscu opis
innych hiszpanskich aktow prawnych, ktére przywotywane sg w dalszych cz¢sciach
publikacji stosownie do omawianych w danym miejscu zagadnien.. Nadto nalezy
mie¢ na wzgledzie, ze bazowa regulacje w obszarze lotnictwa cywilnego w kra-
jach cztonkowskich Unii Europejskiej stanowi prawo europejskie, o czym wspo-
mniano powyzej. Przepisy te takze przywolywane sa w odniesieniu do omawianych
obszardw.

Rozdziat 111 ,,Lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza” traktuje w przedmiocie gléw-
nych rodzajow dzialalnoSci lotniczej, ktora obejmuje tradycyjnie swoim zakresem
przewOz lotniczy, zarzadzanie portami lotniczymi oraz ustugi obstugi naziemne;.
Celem autorek bylo scharakteryzowanie kazdego z wymienionych obszarow
z uwzglednieniem ich specyfiki, a takze zagadnien rynkowych.

W rozdziale IV przyblizono kwesti¢ zarzadzania ruchem lotniczym w Hiszpa-
nii. Jako ze ten rodzaj aktywnosci jest jednym z kluczowych obszar6w majacych
wplyw na bezpieczenstwo operacji lotniczych, a nie stanowi dziatalnoSci gospo-
darczej'8, wyodrebniony zostat do osobnego rozdziatu.

W rozdziale V ,,Odpowiedzialno$¢ cywilna w transporcie lotniczym” przy-
blizono kwestie odpowiedzialnosci za szkody na osobie lub w mieniu pasazera,
w przypadku overbookingu oraz szkody na osobie trzeciej, ze wskazniem limi-
téw tej odpowiedzialnoSci. Rozwazania podjete w tym rozdziale ograniczaja si¢
do kwestii odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego, gdyz obszar ten stale jest
przedmiotem dyskusji i budzi wiele kontrowersji zarowno wsrod przewozZnikow
jak 1 organizacji konsumenckich i samych pasazerdw. Jest to takze najpetniej

18 O charakterze ustug zarzadzania zegluga powietrzna, a w szczegdlno$ci koordynacji
i organizacji rozktadow lotow zob. szerzej: K. Luczak, Status prawny koordynatora i organizatora
rozkladow lotow jako przedsigbiorcy wediug ustawy o swobodzie dzialalnosci gospodarczej.
Zagadnienia wybrane, [w:] K. Biskup, Z. Bukowski (red.), Dziatalnos¢ lotnicza w Polsce,
Bydgoszcz 2015.
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uregulowany obszar, ktory nie znajduje odpowiednika w odniesieniu do agentow
handlingowych czy zarzadzajacych portami lotniczymi.

Rozdziat VI traktujacy w przedmiocie ubezpieczefi w lotnictwie cywilnym,
ktore zwiazane sa w naturalny sposdb z kwestiag odpowiedzilnoSci cywilnej pod-
miotow funkcjonujacych w branzy lotniczej, stanowi kontynuacje rozwazan podje-
tych w rozdziale V. Takze w tym rozdziale, zachowujac spojnos$¢ z wezesniejszymi
wywodami, ograniczono rozwazania do obowiazku ubezpieczeniowego natozonego
na przewoznika lotniczego.

W rozdziale VII podjeto tematyke odpowiedzialnoSci karnej i administracyj-
nej z tytutu naruszenia przepisow lotniczych.

Rozdzial VIII - ostatni z rozdzialow merytorycznych — zawiera rozwazania
dotyczace badania wypadkow lotniczych.

Wybdr tematyki jak i poszczegblnych zagadnien jest podyktowany obszarem
zainteresowan autorek publikacji oraz subiektywnym uznaniem wybranych zagad-
nien za najbardziej interesujace. Dokonujac wyboru jedynie wybranych aspektow
lotniczego prawa hiszpanskiego, zdajac sobie jednoczeS$nie sprawe z ogromnego
zakresu zagadnien w obszarze prawa lotniczego, autorki mialy na celu przed-
stawienie najciekawszych wedlug ich odczucia zagadnien, ktére jednocze$nie
czesto stanowig przedmiot zywej dyskusji i kontrowercji, jak na przyktad kwestia
odpowiedzialnoSci cywlinej przewoznika lotniczego. Publikacja jest wstgpem do
dalszych rozwazan i poglebionej dyskusji w zakresie podniesionych zagadnien,
ale takze moze by¢ — poprzez ogélne odestania — przyczynkiem do rozwazan
w obszarach niepodjetych przez autorki.





